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(57) Abstract 

10 19 

The invention relates to a protective device for side-on colli- 
sions for passengers in a motor vehicle, comprising at least one in- 
flatable, folded airbag that is arranged at least behind an A column 2*| 
covering (3), the interior of said airbag being connected to a gas gener- 
ator. In order to provide a sufficiently stable covering while enabling y 
unobstructed unfolding of the airbag to protect a passenger, the A col- * 
umn covering (3) is manufactured from a material that is especially 
resistant to bending and has a swing line (6) running substantially in 
the longitudinal direction of the A column. At least one segment of 
the covering (7) of the A column can be swung around said swing 

line to release an outlet slot for the airbag in the direction (21) of the passenger compartment in relation to the A column. 
(57) Zusammcnfassung 

Eine Seitenaufprall-Schutzeinrichtung far FahrgSste in einem Kraftfahrzeug weist wenigstens einen aufblasbaren, im zusammenge- 
falteten Zustand hinter zumindest einer A-Saulenverkleidung (3) angeordneten Airbag auf, dessen Inneres mit einem Gasgenerator in 
Verbindung steht. Urn eine ausreichend stabile Verkleidung bereitzustellen und gleichzeitig ein ungehindertes Austreten des Airbags zum 
Schutz eines Fahrgastes zu ermoglichen, ist die A-Saulenverkleidung (3) aus einem insbesondere biegesteifen Material hergestellt und weist 
eine im wesentlichen in Langsrichtung der A-Saule verlaufende Schwenklinie (6) auf, um die zumindest ein Verkleidungsabschnitt (7) der 
A-Saulenverkleidung zur Freigabe eines Austrittsspaltes fiir den Airbag relativ zur A-Saule in Richtung (21) Fahrgastraum verschwenkbar 
ist. 
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Seitenaufprall-Schutzeinrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur Fahrgaste in einem 
Kraftfahrzeug mit wenigstens einem aufblasbarem, im zusammengefalteten Zustand 
hinter zumindest einer A-Saulenverkleidung angeordneten Airbag. 

Eine solche Seitenaufprall-Schutzeinrichtung ist aus der DE 29 605 897 bekannt. Bei 
der vorbekannten Schutzeinrichtung ist ein Gassack Oder Airbag in einer Kunststoffhul- 
se in seiner Lage fixiert und hinter einer Verkleidung im Bereich einer A-Saule und eines 
Dachrahmens angeordnet. Der Airbag steht an einem Ende mit einem Gasgenerator in 
Verbindung und erstreckt sich im aufgeblasenen Zustand uber einen seitlichen Bereich 
im Fahrzeug, um insbesondere einen Kopf eines Fahrgastes vor Verletzungen zu 
schutzen. 

Im Hinblick auf die vorbekannte Seitenaufprall-Schutzeinrichtung liegt dem Anmel- 
dungsgegenstand die Aufgabe zugrunde, eine ausreichend stabile Verkleidung bereit- 
zustellen, und gleichzeitig ein ungehindertes Austreten des Airbags zum Schutz eines 
Fahrgastes zu ermoglichen. 

Diese Aufgabe wird im Zusammenhang mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruchs 1 dadurch gelost, daft die A-Saulenverkleidung aus einem vornehmlich biege- 
steifen Material hergestellt ist und eine im wesentiichen in Langsrichtung der A-Saule 
verlaufende Schwenklinie aufweist, um die zumindest ein Verkleidungsabschnitt der A- 
Saulenverkleidung zur Freigabe eines Austrittsspaltes fur den Airbag relativ zur A-Saule 
in Richtung Fahrgastraum abschwenkbar ist. 

Aufgrund der Biegesteifigkeit der A-Saulenverkleidung ist sichergestellt, da(i die Verklei- 
dung ausreichend stabil und im wesentiichen selbsttragend ist sowie aufwendige Be- 
festigungsmittel zur Befestigung der Verkleidung an der A-Saule nicht notwendig sind. 
Gleichzeitig gewahrleistet die biegesteife A-Saulenverkleidung einen gewissen Schutz 
fur den Fahrgast bei Kontakt mit der A-Saule bzw. der A-Saulenverkleidung, wobei 
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gieichzeitig der hinter der A-Saulenverkleidung zusammengefaltete Airbag und dessen 
Versorgungsteitung und ggf. der Gasgenerator vor Stolien Oder dergieichen von auften 
geschutzt werden. 

Urn trotz der Verwendung eines biegesteifen Materials fur die A-Saulenverkleidung in 
einfacher und sicherer Weise zu ermoglichen, daft der Airbag im Notfail austreten kann, 
weist die A-Saulenverkleidung eine Schwenklinie auf. Urn diese wird bei Aufblasen des 
Airbags zumindest ein Verkieidungsabschnitt der A-Saulenverkleidung verschwenkt zur 
Freigabe eines Austrittsspaltes. Dadurch ist es nicht notwendig, daft die A- 
Saulenverkleidung als Ganzes von der A-Saule gelost werden muft, urn ein Aufblasen 
des Airbags zu ermoglichen. 

Eine einfache Herstellung einer A-Saulenverkleidung aus einern biegesteifen Material 
ergibt sich beispielsweise durch Verwendung eines Mischfaserviies. Dieses kann in ent- 
sprechenderweise zugeschnitten und geformt werden. 

Bevorzugt kann ein solches Mischfaserviies als vernadeltes Mischfaserviies aus Ver- 
starkungsfasern und Matrixfasern zusammengesetzt sein. Fur die verschiedenen Fa- 
sern sind.unterschiedliche Materialien verwendbar. Aufgrund der Verfugbarkeit und Re- 
cyclbarkeit wird fur die Verstarkungsfaser insbesondere Flachs eingesetzt. Ein aufgrund 
seiner Charakteristika bevorzugtes Material fur die Matrixfasern ist Polypropylen. Das 
Mischungsverhaltnis der Komponenten kann bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel 50:50 bezogen auf die Gewichtsprozente betragen. 

Zum Erhalten einer optisch ansprechenden Oberflache und weiterhin zur Unterstutzung 
der Biegefestigkeit, kann ein Dekormaterial auf einer Sichtseite der A-Saulenverkleidung 
aufkaschiert sein. 

Aufgrund der selbsttragenden Struktur und der Biegesteifigkeit der A-Saulenverkleidung 
erfolgt beispielsweise kein vollflachiges Aufkleben auf der A-Saule, sondern einige Fi- 
xiereinrichtungen zur losbaren Befestigung mit der A-Saule sind ausreichend. Bevorzugt 
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konnen solche Fixiereinrichtungen auf einer der Sichtseite gegenuberliegenden Ruck- 
seite der A-Saulenverkleidung angeordnet sein. 

Ein einfaches Ausfuhrungsbeispiel fur eine solche Fixiereinrichtung ist dadurch realisier- 
bar, dafi> in ansich bekannterweise die Fixiereinrichtung durch einen Clips und einen 
diesen losbar haltenden Retainer gebildet ist. 

Diese Fixiereinrichtungen konnen beispielsweise auch zum Verschwenken der A- 
Saulenverkleidung als Ganzes dienen, wobei in diesem Zusammenhang die 
Schwenkiinie entlang von asymmetrisch zur A-Saulenverkleidung angeordneten Fi- 
xiereinrichtungen verlauft. Beispielsweise sind diese Fixiereinrichtungen einseitig ver- 
setzt zu einer in Langsrichtung der A-Saule verlaufenden Mittellinie der A-Saulenver- 
kleidung angeordnet und bei Aufbiasen des Airbags wird die A-Saulenverkleidung urn 
die Befestigungsstellen zwischen A-Saule und A-Saulenverkleidung verschwenkt. Da- 
durch wird der sich uber die Mittellinie bis zu den Fixiereinrichtungen erstreckende Ver- 
kleidungsabschnitt soweit von der A-Saule abgehoben, da(i der Airbag durch den gebil- 
deten Austrittspalt austreten kann. 

Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel kann die Schwenkiinie entlang einer in der A- 
Saulenverkleidung gebildeten Materialschwachung verlaufen. Ein Beispiel fur eine Ma- 
teriaischwachung ist ein Filmscharnier Oder auch ein vorzugsweise auf einer Ruckseite 
der A-Saulenverkleidung vorstehender Vorsprung. Bei Aufbiasen des Airbags wird der 
sich jeweils bis zur Materialschwachung bzw. -verstarkung erstreckende Verkieidungs- 
abschnitt zur Freigabe eines Austrittspalts fur den Airbag verschwenkt. 

Eine weitere Moglichkeit zur Realisierung einer Schwenkiinie ergibt sich beispielsweise 
dadurch, daft die Schwenkiinie durch eine unterschiedlich stark verpreflte Flachen der 
A-Saulenverkleidung trennenden Preftlinie gebildet ist. Beispielsweise wird sich in einem 
solchen Fall ein schwacher verpreftter Verkieidungsabschnitt gegenuber einem starker 
verpreftten Verkleidungsabschnitt entlang der Prefclinie bei Aufbiasen des Airbags nach 
aufien verschwenken. 
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Statt unterschiedlich stark verprefiter Verkleidungsabschnitte konnen auch unterschied- 
lich strukturierte Oder unterschiedlich aufgebaute Verkleidungsabschnitte eingesetzt 
werden, von denen sich jeweils ein Verkleidungsabschnitt entlang einer entsprechenden 
Schwenklinie bei Aufblasen des Airbags gegenuber dem anderen Verkleidungsabschnitt 
verschwenken last. Aufierdem besteht die Mdglichkeit, die vorangehend genannten 
unterschiedlichen Realisierungen von Schwenklinien miteinanderzu kombinieren, wobei 
ebenso eine Kombination mit den asymmetrisch zur Mittellinie der A-Saulenverkleidung 
angeordneten Fixiereinrichtungen moglich ist. 

Um beispielsweise nicht nur einen Airbag im Bereich der A-Saule anzuordnen, konnen 
die Verkleidungen von B- und/oder C- und/oder D-Saule analog zur A-Saulenverklei- 
dung aufgebaut sein. Auf diese Weise ist im gesamten seitlichen Bereich ein Schutz der 
Fahrgaste sowohl vorne als auch hinten im Fahrzeug durch Airbags insbesondere im 
Kopfbereich gegeben. Weiterhin besteht die Mdglichkeit, daft beispielsweise durch eine 
entsprechende Verkleidung der B-Saule ein Airbag nach vorne und ein Airbag entspre- 
chend nach hinten austritt, wobei in diesem Fall die B-Saulenverkleidung uberzwei ver- 
schwenkbare Verkleidungsabschnitte fur die beiden Airbags verfugt. Auf diese Weise 
kdnnte beispielsweise auf einen Airbag im Bereich der A-Saule ggf. verzichtet werden. 

Bei den heutigen Fahrzeugen mit niedrigen Cw-Werten sind A- und C- bzw. D-Saule 
relativ stark nach hinten bzw. nach vorne geneigt, so daft diese im Dachbereich inein- 
ander ubergehen. Bei einer solchen Ausbildung konnen in analogerweise die A- und C- 
oder D-Saulenverkleidungen einteiiig ausgebildet sein. 

Um den aufgeblasenen Airbag zu fixieren, konnen Abspannpunkte fur den Airbag im 
Bereich der A- und C- Oder D-Saule, insbesondere an deren unteren Ende, angeordnet 
sein. Mit diesen Abspannpunkten kann der Airbag uber Fangbander, Gurte Oder der- 
gleichen verbunden sein. Dies gilt in analogerweise fur beispielsweise mehrere aus den 
verschiedenen Saulenverkleidungen austretende Airbags Oder einen im Bereich der 
verschiedenen Saulen austretende Abschnitte aufweisenden einteiiigen Airbag. 
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tm folgenden werden vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand der in der 
Zeichnung beigefugten Figuren naher erlautert und beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise prinzipielle Darstellung eines Kraftfahrzeugs mit A-, B- und 

• C-Saule; 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer A-Saulenverkleidung; 

Fig. 3 die A-Saulenverkieidung nach Fig. 2 mit aufgeblasenem Airbag; 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Fig. 3 bei einem ersten 

Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Fig. 3 bei einem zweiten 

Ausfuhrungsbeispiel, und 

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Fig. 3 bei einem dritten 

Ausfuhrungsbeispiel. 

In Fig. 1 ist prinzipiell in teilweiser Darstellung ein Kraftfahrzeug 2 mit einer Seitenauf- 
prallschutzeinrichtung 1 dargestellt. Diese weist einen im Bereich wenigstens einer 
Saule im zusammengefalteten Zustand unterhalb der entsprechenden Verkleidung 3, 
12, 13 angeordneten Airbag (nicht dargestellt) auf. Weiterhin umfalit die Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung 1 die entsprechende Verkleidung der jeweiligen Saule, wobei im fol- 
genden insbesondere eine Seitenaufprall-Schutzeinrichtung im Bereich der A-Saule 3 
beschrieben wird. Analog kann die Seitenaufprall-Schutzeinrichtung 1 entsprechende 
Airbags auch im Bereich der B-Saulen - Oder C-Saulenverkleidung 12, 13 aufweisen. 
Bei dem dargestellten Fahrzeug fehlt eine ansonsten bei anderen Fahrzeugen ausge- 
bildete D-Saule mit Verkleidung. Auch diese kann entsprechend zur A-Saulenverklei- 
dung aufgebaut sein. 
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In Fig. 2 ist eine Seitenansicht auf eine A-Saulenverkleidung 3 dargestellt, wie sie auf 
einer Innenseite im Fahrgastraum des Kraftfahrzeugs 2 auf der A-Saule 3' angeordnet 
ist. 

Die A-Saulenverkleidung 3 erstreckt sich in Langsrichtung 5 der A-Sauie und weist ein 
oberes Ende 16 und ein unteres Ende 17 auf. Mittels einer Anzahl von Fixiereinrichtun- 
gen 9, s. Fig. 6, ist die A-Saulenverkleidung 3 auf ihrer Ruckseite 19 losbar an der A- 
Sauie befestlgt. Zwischen A-Sauienverkieidung 3 und der jeweiiigen Saule ist ein zu- 
sammengefalteter Airbag angeordnet, dessen Inneres mit einem nicht dargestellten 
Gasgenerator in Verbindung steht. 

In Fig. 3 ist die A-Saulenverkleidung 3 aus Fig. 2 mit aufgeblasenem Airbag 4 darge- 
stellt. Dieser offnet sich je nach Anordnung des Gasgenerators relativ zum Airbag in 
Offnungsrichtungen 18 vom unteren Ende 17 zum oberen Ende 16 der A-Saulenverklei- 
dung 3 bzw. umgekehrt. Beim Aufblasen des Airbags 4 ist ein Austrittsspalt 8 zwischen 
A-Saulenverkleidung 3 und zugehoriger A-Saule dadurch gebildet, daft sich ein Verklei- 
dungsabschnitt 7, siehe die folgenden Figuren, gegenuber dem Rest der A-Saulenver- 
kleidung nach innen zum Fahrgastraum verschwenkt. 

Zur Fixierung des aufgeblasenen Airbags 4 ist dieser in der Regel mit Abspannpunkt 14 
uber Gurt 15 verbunden, wobei in Fig. 3 ein Abspannpunkt 14 am unteren Ende 17 der 
A-Saulenverkleidung 3 dargestellt ist. Ein weiterer Abspannpunkt 14 kann beispielswei- 
se im Bereich der B-Saulenverkleidung 12 Oder C-Saulenverkleidung 13 bzw. an der 
entsprechenden Saule angeordnet sein. 

In den Fig. 4-6 ist jeweils ein Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Fig. 3 fur unterschiedli- 
che Ausfuhrungsbeispiele von A-Saulenverkleidungen 3 dargestellt. 

In Fig. 4 ist eine Schwenklinie 6, urn die ein Verkleidungsabschnitt 7 der A-Sauienver- 
kleidung 3 in Richtung 21 zum Fahrgastraum hin nach innen verschwenkbar ist, durch 
einen von der Ruckseite 19 abstehenden Vorsprung 10 bestimmt. 
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Bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 ist die Schwenklinie 6 durch eine 
Prefilinie 11 bestimmt, die unterschiedlich stark verpreRte Flachen der A-Saulenverklei- 
dung 3 vonaneinander trennt. Bei diesem Beispiel ist der in der Fig. 5 links von der 
Preftlinie 1 1 liegende Verkleidungsabschnitt 7 weniger stark verpreftt als der rechts von 
der Prelilinie 1 1 liegende Abschnitt. 

Bei dem weiteren Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 6 wird die A-Saulenverkleidung 3 insge- 
samt um Befestigungspunkte mit der A-Saule als Schwenklinie 6 verschwenkt. Die Be- 
festigungspunkte sind durch die Befestigen entsprechender Fixiereinrichtungen 9 an der 
A-Saule gebildet. Um die Befestigungspunkte wird die Fixiereinrichtung 9 in Richtung 22 
verschwenkt, wodurch sich die A-Saulenverkleidung 3 als Verkleidungsabschnitt 7 ins- 
gesamt in Richtung 21 zum Fahrgastraum verschwenkt. Dabei ist insbesondere zu be- 
achten, daft die Fixiereinrichtungen asymmetrisch zur A-Saulenverkleidung 3, d.h. ein- 
seitig zu einer nicht dargestellten Mittellinie angeordnet sind. 

Weiter erfindungsgemalSe Ausfuhrungsbeispiele ergeben sich beispielsweise bei Kom- 
bination der asymmetrisch angeordneten Fixiereinrichtung 9 nach Fig. 6 mit den Ausfuh- 
rungsbeispielen nach Fig. 4 Oder 5. Statt des Vorsprungs 10 nach Fig. 4 kann aufter- 
dem auch ein Filmscharnier zur Bestimmung der Schwenklinie 6 in der A-Saulenverklei- 
dung 3 ausgebildet sein. Weiterhin ist es moglich, dafi die A-Saulenverkleidung 3 aus 
unterschiedlichen Materialien im Verkleidungsabschnitt 7, siehe beispielsweise Fig. 4 
und 5, und in der ubrigen A-Saulenverkleidung 3 hergestellt ist. 

Bezuglich der zur Herstellung der A-Saulenverkleidung 3 bzw. der anderen Saulenver- 
kleidung verwendeten Materialien ist festzustellen, da(J diese bei niedrigem Flachenge- 
wicht eine hohe Biegesteifigkeit fur die Saulenverkleidungen gewahrleisten sollen. Ein 
bevorzugtes Material ist ein Mischfaservlies beispielsweise aus Verstarkungsfasem und 
aus Matrixfasern. Ein bevorzugtes Material fur die Verstarkungsfasem ist Flachs und fur 
die Matrixfasern Polypropylen. Diese werden zur Herstellung eines vernadelten Misch- 
faservlies im Verhaltnis 50:50 bezogen auf die Gewichtsprozente eingesetzt. 
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Die Retainer zurldsbaren Halterung der Clipse, siehe die obengenannten Fixiereinrich- 
tungen, konnen beispielsweise aus ABS, Polyethylen Oder Polypropylen gebildet sein, 
wobei diese Retainer auf der Ruckseite der jeweiiigen Sauienverkleidung aufgeschweiftt 
Oder anderweitig befestigt werden konnen. 
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Patentanspriiche 

1. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung (1) fur Fahrgaste in einem Kraftfahrzeug (2) mit 
wenigstens einem aufblasbarem, im zusammengefalteten Zustand hinter zumin- 
dest einer A-Saulenverkleidung (3) angeordneten Airbag (4), dessen Inneres mit 
einem Gasgenerator in Verbindung steht, dadurch gekennzeichnet, dafi die A- 
Saulenverkleidung (3) aus einem insbesondere biegesteifen Material hergestellt 
ist und eine im wesentlichen in Langsrichtung (5) der A-Sauie verlaufende 
Schwenklinie (6) aufweist, urn die zumindest ein Verkleidungsabschnitt (7) der A- 
Saulenverkleidung (3) zur Freigabe eines Austrittsspaltes fur den Airbag (4) rela- 
tiv zur A-Sauie in Richtung Fahrgastraum verschwenkbar ist. 

2. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daft die A-Saulenverkieidung (3) aus einem Mischfaservlies hergestellt ist. 

3. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die A-Saulenverkieidug (3) einen SpritzgufJtrager aufweist, der mit 
einem Sandwich aus PU-Schaum und Deckschichten bestuckt ist. 

4. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Mischfaservlies Verstarkungsfa- 
sern insbesondere aus Flachs enth^lt. 

5. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das Mischfaservlies Matrixfasern 
insbesondere aus Polypropylen enthait 

6. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft ein Dekormaterial auf einer Sichtsei- 
te der A-Saulenverkleidung aufkaschiert ist. 
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7. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB Fixiereinrichtungen (9) auf einer der 
Sichtseite gegenuberliegenden Ruckseite der A-Saulenverkleidung zu deren los- 
barer Befestigung an der A-Saule angeordnet sind. 

8. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fixiereinrichtung (9) durch einen 
Clips und diesen losbar haltenden Retainer gebildet ist. 

9. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklinie (6) entlang von 
asymmetrisch zur A-Saulenverkleidung (3) angeordnete Fixiereinrichtungen ver- 
lauft. 

10. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklinie entlang einer in der 
A-Saulenverkleidung ausgebildeten Materialschwachung verlauft. 

1 1 . Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklinie (6) entlang eines in 
der A-Saulenverkleidung gebildeten Filmscharniers verlauft. 

12. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklinie (6) entlang eines 
auf der Ruckseite der A-Saulenverkleidung (3) vorstehenden Vorsprungs (10) 
verlauft. 

13. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklinie (6) entlang einer 
unterschiedlich stark verpreftte Flachen der A-Saulenverkleidung (3) trennenden 
Prefilinie (11) verlauft. 
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1 4. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Verkleidung (12, 13) von B- 
und/oder C- und/oder D-Saule analog zur A-Saulenverkleidung (3) aufgebaut ist. 

1 5. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dali A- und C- bzw. D- 
Saulenverkleidungen (3, 13) einteilig ausgebildet sind. 

16. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS Abspannpunkte (14) fur den Airbag 
(4) im Bereich der A- und C- bzw. D-Saule, insbesondere an deren unteren En- 
den, angeordnet sind. 
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